Les « nouvelles routes de la soie » : dimension indopacifique
1. Introduction

Le termes « nouvelles routes de la soie » (en anglais Belt and Road Initiative |BRI] ou —
appellation précédente — One Belt, One Road) désigne un gigantesque réseau d’infrastructures que la
Chine ambitionne de créer, notamment en Eurasie mais aussi en Afrique, voire au-dela, dans le
but de sécuriser ses approvisionnements en mati¢res premicres — dont la demande a explosé
en raison de sa population et de son développement économique — et aussi d’exporter la
puissance chinoise et la vision du monde du Pékin (de créer, selon certains, un modele de
relations internationales alternatif a2 ’ordre occidental des institutions internationales, créées a
Porigine par des Européens, et de la Pax Americana). Ce topo s’intéresse a sa dimension
indopacifique principale : la route maritime en train de se créer dans 'océan Indien.

2. Les « nouvelles routes de la soie »
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Les chiffres donnent Les « nouvelles routes de la soie ». Outre la route maritime, on notera dans un cadre
le Vettigezon parle de indopacifique les trois « corridors économiques» (en rouge) vers le Pakistan, le
plusieurs milliers de Bangladesh et Singapour. Les Francgais noteront également avec intérét les deux lignes de

. chemin de fer (re-)construites en Afrique : au Congo-Kinshasa et entre Addis-Abeba et
milliards de dollars Djibouti (source : Business Insider)

d’investissements et
de pres de 70 pays concernés.

Toutefois il importe de comprendre que la BRI n’est pas un projet centralisé développé de manicre
cohérente : il s’agit d’une étiquette apposée (parfois a tort et a travers) sur une myriade de projets
d’investissements censés ¢tre en lien avec I'objectif affiché. Sa mise en ceuvre est décentralisée et
il semblerait que beaucoup de projets soient montés ou — plus souvent — sélectionnés pour le label
par des fonctionnaires provinciaux afin de faire plaisir au président, plutot que pour leur intérét
économique ou leur viabilité financiére. Les nouvelles routes de la soie sont une entreprise
beaucoup plus chaotique qu’on ne I'imagine souvent.

3. Le « collier de perles »

Si la « ceinture » (aux ramifications multiples) est terrestre et eurasienne, la « route » est pour sa
part océanique et indopacifique”. On patle parfois du « collier de petles » allant de la cote sud de

* On notera pour étre complet la « route de la soie arctique », troisieme pilier de la BRI. I’idée est de créer une route
commerciale entre la Chine et ’'Europe via le grand Nord, qui pourrait faire passer la durée de navigation de 40 a 25
jours si, comme on P'escompte, la route venait du fait du réchauffement climatique a étre navigable une partie de
Pannée. (Les ressources naturelles immenses de I’Arctique sont également en ligne de mire.) Toutefois, méme si la



la Chine a la Méditerranée, méme si 'expression désigne a proprement patler une — supposée —
stratégie chinoise de maillage de la route d’Ormuz et de Suez (en contournant, voire encerclant,
I'Inde), dont la route maritime serait alors la manifestation.

LA COMPETICION POR EL INDICO - China, India, Estados Unidos, Reino Unido y Francia

[ Bases navales y/o "puestos de escucha” hindiles I} importante presencia francesa en el indico
O Importante presencia angloamericana en el indico O cerrojo/paso estratégico

[ Atto riesgo de pirateria Potencia nuclear

@ "collar de pertas": endlaves estratégicos chinos

1. Hong Kong (China): antiguo enciave bridnico. Centro financiero mds importante de As y el tercero mds importante del mundo.
Puerto, terminal petrolera.

+ | 2. Sanya (Isia Hainan, China): base aérea y base de submarnos nucieares.

3. Isla Woody (Islas Paracel, reclamadas por Chna, Vietnam y Tanwdn): puerto, base adrea, proyectos turiticos.

4. Islas Spratly (reciamadas por China, Vietnam, Fiipinas, Brunei, Malasa y Tawan): prospeccones gasfferas y petroliferas,
exploraciones submarnas).

% | 5. Sihanoukville (Campong Som) y Ream (Camboya): amplacién de los puertos, acceso naval, recursos de biodiversidad.

% | 6. Istmo de Kra (Taianda): proyecto de comedor estratégico (autopsta, fermocari, oleoducto, canal markimo).

7. Islas Coco (Myanmar, posesion china de facto): base naval, Intelgenca electrdnica.

Bangiadesh): amplacidn de las instalaciones miltares y cviles del puerto, intereses navales.

; : puerto, posible proyecto de base miltar,

11. Marao (Maldwas) braciones marinas, posble proyecto de base mikar.

12. Gwadar y Pasni (Pakistin): puerto, base naval, nstaiciones de Inteligenca, terminal petrolera, proyecto de corredor
estratégico haca China (oleoducto, ferrocarr y caretera).

13. Al-Ahdab (Iraq): pozo petroifero, desplegue de tropas.

14. Lamu (Kenia): puerto estratégio

15. Puerto Sudan (Sudan del Norte): puerto, terminal petrolera, corredor estratégico (oleoducto), Inteligencia, apoyo al Gobierno
norsudanés.

Regiones disputadas

A. Cachemira Pakistani: adminstrada por Pakstdn, redamada por India. Poblacidn mayoritariamente musuimana.

8. Cachemira India: administrada por Inda, reciamada por Pakistan. Poblaciin mayoritaramente musuimana.

C. Aksai Chin: admnistrada por China, reclamada por India. Poblacién budsta de etna tibetana, pero pro-musuimana. Desierto de

sal de gran aktitud, mportantes recursos hidricos.

+ Mayot D Glacar de Siachen: 30mini7ado por 133, f2Caaco por CHna. € Mo de bataa s elevaco delpanes. Importances
, recursos hidricos.
MOZ. 0 E. Valle de Shaksgam: adminstrado por China, reivindicado por Ind@. Carretera del Karakorum: conexion sno-pakistani, acceso 2
5 glacares y lagos.
O F. Reserva de la Biosfera Nanda Devi: adminstrada por Inda, reciamada por China. Dos parques naconales, cuenca ghcar,
ora i m) importantes recursos hidricos, biodwersidad, intentos de espiar la actiidad nuckear china.
e G. Sikkim: adminstrada por Inda, recamada histdricamente por China. Unica frontera ablerta entre Ind@ y China.
[Dmauricio H. Aruchanal Pradesh (“Tibet del Sur™): adminstrado por inda, reclamado por China. Trusque con Thet, movimiento insurgente
1) crstiano-maoita.
La Reunion L Sir Creek: dsputa ndo-pakistani por aguas terrttorales y ZEE en el Mar Aribigo. Hidrocarburos, pesca, rutas marktimas
AUSTRAI Omén-India.

Le « collier de perles » — carte et commentaires a prendre avec des réserves (source : Wikipédia)

La carte ci-dessus résume la route en devenir, mais il importe de la prendre avec beaucoup de
précautions. Elle met en effet sur le méme plan des réalités trés différentes : des simples stations
de ravitaillement aux ports militaires controlés par les Chinois. Certaines « perles » sont déja en-
filées ; d’autres sont en construction mais toujours susceptibles d’étre remises en cause ; certaines
enfin sont de simples projets, voire des rumeurs — ainsi de la base militaire aux Maldives (11) dont
on parle depuis plus de vingt ans mais que personne n’a encore jamais apercue... Cette carte
montte donc plutdt  quoi ressemblerait un « collier de petles » connectant tous les projets dont on parle’.

On notera bien sur les iles Paracels (3) et Spratleys (4) au départ de cette route (v. fgpo « Conflit en
mer de Chine méridionale »), méme s’il importe de noter qu’un des buts des « couloirs économiques »
est de finir le transport jusqu’en Chine par la voie terrestre, sans passer par le détroit de Malacca.

La «perle » la plus importante a ce jour est sans doute Gwadar (12) au Pakistan, ou la Chine a
construit un immense port civil lié au « corridor pakistanais », et ou des projets de base navale font
'objet de toutes les supputations (méme s’il semble qu’il n’y ait encore aucune réalisation concrete).
Les ports de Chittagong (9) au Bangladesh et de Hambantota (10) au Sri Lanka sont également
des relais importants — purement civils a ce jour — sous controle ou capitaux chinois ; et Pékin
possede aussi depuis 2017 une base militaire a Djibouti (. 79po séparé). Les iles Coco (7) auraient
¢été données a bail par la Birmanie a la Chine sous la junte, mais les deux pays démentent (ainsi que
la présence militaire de Pékin sur place).

5. Réponses au « collier de perles »

Bien évidemment la BRI inquicte les Occidentaux, méme si eux non plus ne sont pas insensibles
a leurs sirénes : p. ex. La Réunion (2. 79po séparé) semble tres désireuse de devenir un relais sur la
route du Cap de Bonne-Espérance, qui compte toujours malgré ouverture du canal de Suez (pour
les pétroliers les plus gros et le trafic vers les Amériques).

Chine — qui se décrit comme un pays « presque arctique » () — a clairement exprimé son intérét, le projet n’a pas encore
trouvé de réalisation concréte.
* : . . 2 : > >

auquel cas il faudrait rajouter un détour par Mombasa au Kenya : au moins autant qu’au commerce avec I'Europe,
la route s’intéresse a 'extraction puis au transport vers la Chine des immenses ressources naturelles de I’Afrique.



Le Japon puis les Etats-Unis ont développé un contre-projet appelé « Free and Open Indo-
Pacific », encore embryonnaire mais qui a clairement pour ambition de fournir aux pays
vulnérables de la région indopacifique une alternative aux capitaux chinois. C’est également dans
ce cadre que s’inscrit la stratégie australienne de se réengager dans le Pacifique et d’augmenter son
aide au développement dans la région (v. fopo « La stratégie anstralienne dans I'lndopacifigue »).

I’Inde se sent bien sar la premicre visée par le
«collier de perles» On parle parfois en
réponse de la stratégie du «double
hamegon », mais cela semble n’étre qu’un mot
assez prétentieux pour dire qu’elle essaye elle

aussi de développer une série de relais dans la TR indian Ocean ;
, . - ) | Coco (Keeling
région, les deux « hamecons » est et ouest étant ‘ S s
censés se rejoindre — cela reste un simple espoir St Diego Garcia 25
< . . . (US base)
— a Diego Garcia. Mais la chose demeure pour Fraph Tonnorien
Reunion islands

le moment trés modeste : quelques postes de ¥
surveillance et surtout des accords pour
accéder aux bases de pays amis (p. ex. la France Source : Modern Diplomacy

dans le sud de 'océan Indien). On notera également que la politique du Look East puis Act East (v.
topo séparé) s’inscrit elle aussi dans le cadre de la réponse indienne a I'expansion chinoise vers le
détroit de Malacca et au-dela.

6. Qno vadimus ¢

Ni 'un ni Iautre projet ne semble étre sérieusement en mesure de contrebalancer I'initiative
chinoise. En revanche, les faiblesses intrinséques a celle-ci ne doivent pas étre sous-estimés par
des Occidentaux sans doute passés trop vite du mépris a émerveillement craintif en ce qui concerne la
Chine. D’abord, beaucoup de préts ne seront a I’évidence jamais remboursés ; et la question de
savoir si les Chinois pourront alors se repayer « en nature » en prenant le controle des
infrastructures est davantage politique que juridique. Ensuite, ce n’est pas parce que la Chine a
investi dans un port ou obtenu des droits d’acces qu’il s’agit de « ports chinois » — raccourci
fallacieux propre a créer des inqui¢tudes disproportionnées. Enfin, et surtout, apres la lune de miel
qu’un afflux de capitaux (apparemment) gratuits provoque, les retours de baton peuvent étre
virulents lorsque la réalité des faits apparait au grand jour : des réactions farouchement hostiles,
voire des émeutes anti-chinoises, commencent a étre observées ; diplomatiquement il se peut que
la BRI crée un rejet de la Chine apres avoir provoqué un rapprochement de 'orbite chinoise pour
de nombreux pays (plus probablement, les deux phénomeénes coexisteront).

De maniere générale, on peut se demander si la Chine n’a pas eu les yeux plus gros que le ventre
(overstrerch) et ne va pas se réveiller dans dix ans avec un réseau de réalisations pharaoniques mais
incohérent et inefficace dans lequel elle aura englouti ses liquidités : I’hypothéese que les perles
puissent se révéler étre fausses doit en tout cas étre envisagée.
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